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Rozhovor s ing. Vladislavem Pružinou, kapitánem letounu Airbus
Pane Pružino, jste pilotem letounu Airbus, podobný letoun společnosti AirFrance nedávno za letu spadl. Znamená to, že je nyní létání méně bezpečné?
   Pokud dojde k jakékoliv letecké nehodě, je to vždy vděčné téma pro novinářskou obec. Je nutné ale podotknout, že zájem médií, ale především cestující veřejnosti je oprávněný, neboť letecká doprava, byť je nejbezpečnější ze všech druhů přepravy osob, přece jenom nepatří mezi běžné. Lidé cestují letedlem pouze několikrát v průběhu roku, někteří pouze několikrát za život. Pro většinu cestovatelů je to jistě zážitek, ale podobné události, jako například „zmizení“ letadla Air France vyvolávají odůvodněné dotazy,jak a proč dochází k neštěstí.

Jak tedy pohlížet na nehodu Air France?

   Úvodem je třeba podotknout, že z důvodu nedostatečných údajů o letu, především kvůli nenalezení černých skříněk, zůstávají veškeré úvahy o příčině nehody, byť i odborníků, opravdu v rovině úvah a dohadů, nic víc. Lze pouze spekulovat. Cestující veřejnosti je možné ale poskytnout informace, jak podobné lety probíhají, co vše je učiněno pro jejich bezpečnost.
Letadlo vletělo do bouřky. Spadlo letadlo kvůli bouřce?

 Tak za prvé – není potvrzeno, že letadlo opravdu fyzicky vletělo do bouřky. Je pouze známo, že v oblasti, kudy letadlo letělo, bouřky byly. Ale i kdyby letadlo do bouřky vletělo, nespadne kvůli ní. I kdyby z jakéhokoliv důvodu vletělo do tzv. „jádra“ bouřky (kde jsou projevy ovzduší nejintenzivnější – sestupné a stoupavé proudy vzduchu masivního rozsahu, elektrické výboje atd.), takový letoun, jako byl Airbus společnosti AF, by to měl vydržet. Samozřejmě by došlo k velice silným turbulencím, letoun by změnil svou letovou hladinu a polohu, došlo by zřejmě i ke zranění osob, které by nebyly připoutány, neupevněné předměty by se vznášely v prostoru atd. Elektrické výboje (blesky) by mohly vyřadit část elektrické instalace letounu, ale ty jsou mnohonásobně zálohovány. Závěrem tedy, nemyslím si, že pouze tento fakt – tedy vlétnutí letadla do bouřky, by způsobil katastrofu. 
Lze se bouřce vyhnout?

Samozřejmě. Musím dokonce uvést, že se musí vyhnout. Je zakázáno prolétávat bouřkou. Jsou stanoveny postupy (leteckými předpisy) jak oblétávat bouřkovou oblast. K tomu pilotům slouží povětrnostní radar – velice přesné zařízení, které detekuje oblačnost, dokonce rozliší mraky a jejich nebezpečnost i podle intenzity projevů v nich. Bez radaru nemohou piloti letět – nesmí. Pokud by za letu vysadil (i když je zálohován) nesmí piloti pokračovat v letu, když před sebou očekávají takovou oblačnost (což je jim známo z meteorologických informací – mapy, hlášení orgánů řízení letu atp.). Pokud by tedy letu Air France radar nefungoval, nepředpokládám, že by se taková zkušená posádka nevrátila na místo odletu nebo na jiné letiště.
Jak je možné, že se nenašla černá skříňka?

Skříňka leží v hloubce 3–4 km na velice zvrásněném dně – v podstatě jde o podmořské velehory. Navíc jde o hledání předmětu o velikosti několika decimetrů na ploše o rozloze několika stovek čtverečních kilometrů. Skříňka vysílá radiový signál, ale ten je velice slabý, navíc může být může být stíněn terénem dna.

Pokud by se našla černá skříňka, zjistila by se příčina nehody?

Pokud by záznam byl celistvý, tak určitě. Na 100 %. Nutno dodat, že skříňky jsou dvě – jedna zaznamenává záznamy hovorů v kokpitu, druhá technické parametry. Každá z nich by poskytla odpovídající údaje o tom, co se stalo.

Dle vašeho názoru - Proč letadlo spadlo? Šlo tomu nějak zabránit?

Vše, co zatím máme, jsou jen dohady a spekulace. Dle mého názoru šlo o souběh několika nepříznivých faktorů v jeden okamžik. A to nejspíše o technickou závadu na vybavení letounu spolu s nepříznivými povětrnostními podmínkami. A co takhle psychicky vyšinutý člověk, který se tímto způsobem rozhodl odejít na věčnost? Nelze vyslovovat jakékoliv závěry – vše jsou dohady a spekulace.
Jestli tomu šlo zabránit? To bychom museli vědět, čemu vlastně zabránit. Nevíme, co se stalo. 

Může s podobné neštěstí stát i při kratších letech? Například při letu na dovolenou?

Proč takto uvažovat? Nehodu můžete mít jak ve škodovce, tak v audi. Jak na dálnici, tak na okresce. Na lodi na Lipně, tak při plavbě okolo světa. Opět opakuji – nevíme, co se stalo.

Byla přijata nějaká opatření, aby se podobný případ nestal?

Abychom mohli přijmout konkrétní opatření, potřebujeme vědět, co se stalo. Ale opatření se přijímají kontinuálně. Tím, že jsou piloti cvičeni pro různé situace, že jsou pravidelně procvičováni, aby se uměli správně rozhodovat v různých situacích, tím, že piloti létají tak, jak mají. Letecké společnosti řídí svůj provoz v souladu s pravidly bezpečnosti. Výrobci letadel zdokonalují svá letadla a systémy v nich. Vše s cílem nejvyšší bezpečnosti. Vězte, že létání je ten nejkrásnější způsob cestování.
Děkujeme za rozhovor. 
27. 6. 2009
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