MUze za letu dojit k poruse?
Co kdyZz nam vysadi motor?

To je velice Castd otdzka — a neptaji se jenom ti, kdo se Iétani boji. Mtze
motor vysadit? Jak se to stane?

Motor samoziejmé vysadit muaze, a to z rliznych pficin:

m dojde k poskozeni lopatek motoru, napf. vlivem nasati ptaka do
motoru

m dojde k poruseni privodu paliva do motoru (praskla trubka, vlivem
obtizné odhalitelného poskozeni napf. z vyroby)

m dojde k pozaru motoru (Pozar motoru u soudobych letound, které

maji motory zavéseny pod kfidly, ale neznamena vyznamnéjsi nebez-

peci pro cestujici. Pozar se nema jak rozsifit dale. Piloti uzaviou privod

paliva a ostatnich komponentt do motoru a motor prosté , vyhoti”

bez toho, aniz by ovlivnil ostatni ¢asti letadla.)

z rlznych jinych pficin

Co se stane, kdyz motor vysadi?

Kazdy dvoumotorovy dopravni letoun je konstruovan tak, aby spoleh-
livé letél i s jednim motorem! (U vicemotorovych je filosofie obdobna,
ale zde i dale ve vykladu budeme pro jednoduchost uvazovat dvoumo-
torovy letoun, ktery je nejrozsifenéjsi.) Motory jsou na sobé naprosto
nezavislé a témér nebyly zaznamendny pfipady vysazeni obou motord
soucasné.

Pokud toto tvrzenf jesté vice rozvineme, mlzZeme jesté konstatovat,
Ze kazdy dopravni letoun je schopen i dokoncit vzlet na jeden motor
a posléze bezpecné pristat. Navic pfi jakémkoliv manévrovani s jednim
motorem jsou vzdy zabezpeceny minimalni rozestupy od prekazek na
zemském povrchu (nehrozi tedy, ze by letadlo do néceho narazilo). Letét
na jeden motor je schopen kazdy letoun i pfi svém maximalnim obsazeni
(a tedy i maximalni vaze).

Tato tvrzeni mUzete brat jako fakt, jsou podloZzena vypocty a ovérena
letovymi zkouskami. Prosté takto dopravni létani funguje. Tyto vypocty
jsou vzdy podle aktualni vahy provadény pred kazdym letem.

Pokud by letoun nedosahoval poZadovanych vykond s jednim motorem,
pristoupl piloti k urcitym opatfenim tak, aby dosahli pozadovaného:
snizi véhu letounu (vezmou méné cestujicich, resp. zavazadel), pouziji
pro vzlet specidlni postupy nebo prosté pockaji, az se snizi teplota okol-
niho vzduchu (v noci nebo ¢asnych rannich hodinach) — motor samo-
zfejmé lépe ,tdhne”. (I proto mj. vétsina vzletl z letnich dovolenych je
provadéna v noci nebo rano.)

Jednoduse fec¢eno, kazdy vzlet je proveden s ohledem na mozné
vysazeni pohonné jednotky a bezpecné dokonceni letu s ohledem na
terén ve sméru vzletu.

Bezpecna vyska
nad prekazkou
ve sméru vzletu

Draha letu

na jeden motor

Rychlost rozhodnuti
1 o pokracovani ve vzletu

Vzlet letadla

Pokud se béhem letu vyskytne neCekana zdvada, piloti mohou do tzv.
rychlosti rozhodnuti (V,) pferusit vzlet (zacnou brzdit). Tato rychlost je
podloZena vypocty, tim je zaruceno, Ze pokud letadlo zacne brzdit pred
dosazenim této rychlosti, zastavi nejpozdéji pred koncem drahy. Po pre-
konani této rychlosti pokracuji ve vzletu — letadlo ma jiz potfebnou rych-
lost pro vznik vztlaku, potfebného pro bezpecny vzlet.




A co kdyz vysadi pfi vzletu oba motory?

Tato otdzka (ac¢ se zda byt opravnénd) neni na misté. Pro¢? Vysaze-
ni obou motord soucasné pfi vzletu je velice nepravdépodobné. Oba
motory jsou na sobé naprosto nezavislé, kazdy ma svlj palivovy systém,
systém fizeni funkci motoru atd. Pokud jeden z motort (z jakéhoko-
liv ddvodu — napf. naséti ptdka) vysadi, neovlivni ¢innost druhého
motoru letounu.

Tuto situaci Ize pfirovnat k jizdé autem po dalnici vysokou rychlosti. Také
uvaZzujete pred jizdou, Ze vam ve vysoké rychlosti prasknou dvé pneu-
matiky naraz? Jakou byste méli Sanci, ze z toho vyvaznete bez Uho-
ny? Mizivou? Ano. Piesto tak urcité neuvazujete. Clovék, ktery by takto
uvazoval, by zfejmé nikdy neused! do automobilu, autobusu, necestoval
by vlakem, lodi, ba co vic, nepustil by se ani pres pfechod pro chodce.
Navic, i kdyby vdm praskla pouze jedna z pneumatik, pravdépodobnost
nehody je stale vysoka.

Pokud ale za letu (i béhem vzletu) vysadi jeden motor, situace je stéle
bezpecna, letoun na jeden motor stale leti, piloti jsou na tyto situace
cviceni (na letovém simulatoru samoziejmé). | tento priklad je dikazem

nebo chcete-li prepravy lidi.

A co se stane, kdyZz oba motory vysadi za letu?

Je tfeba podotknout, Ze tyto pfipady jsou skute¢né ojedinélé, s prav-
dépodobnosti blizici se k nule. Pokud tento pfipad nastane, jesté stéle
nemusime nutné predpokladat tragicky konec. Letoun prece stéle leti
(viz vyse), pouze kfivka jeho sestupu je ponékud strméjsi. Toto , klouza-
ni” ma své dané parametry a pohybuje se (podle vahy letounu) v hod-
notach 1:10-13. PfeloZeno to znamena, Ze z vysky 10 km letoun doleti
(,doklouze™) priblizné 100-130 km. V téchto vzdalenostech se vzdy

Mame dostatecné mnozstvi paliva k provedeni letu?

Pristani na Maledivach

najde vhodné letisté na pfistani. V pripadech, které se staly (opravdu
ojedinéle), piloti svym mistrovstvim dokdzali letoun privést Uspésné na
pfistani.

Urcité. Velitel letounu pred kazdym letem rozhoduje o mnozstvi paliva,
které je potfebné k vykonani letu. Vychazi pfi tom z pfesnych vypoctd
minimalné nutného paliva pro let. Toto minimalni mnoZstvi jiz v sobé
zahrnuje mimo samotného letu i palivo nutné pro let na tzv. zélozni letis-
té, rezervu pro mozné odchylky od letového planu, palivo na pojizdé-
ni letounu a dalsi zalohy. Velitel letounu ovsem vzdy vezme jesté vétsi
zasobu paliva nez minimdalné vypoctenou (na zakladé svych zkusenosti,
na zakladé moznych odchylek pfi provadéni letového provozu na tom
kterém letisti). Opét je v3e konano v zajmu nejvyssi bezpec¢nosti letového
provozu.




